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1. Az agglomeracio tomegkozlekedési helyzete, jovobeni fejlesztések

Szabé Istvan: Felkérem Hegyi Zsolt urat, hogy tartsa meg a beszamoldjat.

Hegyi Zsolt: Tisztelt Elnok Ur! Tisztelt Kozgytilés! Koszoném szépen a meghivasukat!
Engedjék meg, hogy mindenekelétt tolmécsoljam Onoknek dr. Homolya Robert elnsk
vezérigazgat6 Ur idvozletét. Mint azt Onok bizonydra tudjak, 175 éves a magyar vasut, és kicsit
t6bb mint 150 éves a MAV, ezért nagyon ritkan fordul el, hogy olyan helyre hivnak eladni,
ami intézmény még nalunk is nagyobb torténelmi multra tekint vissza. Ugyhogy kiilon
tisztelettel fogadtam el ezt a mai meghivast. Ritkén fordul eld, hogy 175 évvel a junior
kategdridban versenyziink. Budapesti elovarosi kozlekedés eredmények, tervezett fejlesztések:
Pest megye helyzete a kozosségi kozlekedésben és a budapesti eldvarosi kozlekedésben
kiemelt, Onok ezt bizonyéara pontosan tudjak. Az egész orszdg helykdzi kozlekedésének
komoly teljesitménye Pest megyében zajlik le, a budapesti eldvérosi kozlekedéshez
kapcsoloddan. Ugye ezt fontos jelezni, hogy ez nem Budapestre torténd utazdsokat jelent
feltétleniil, hanem nagyon nagyszamu Pest megyén beliili kozlekedést is. Hogyha Budapest
iranyédba tekintiink, akkor jelen pillanatban nagyjabodl azt latjuk, hogy a Budapesten beliili
tomegkozlekedési részaranyhoz képest lényegesen kisebb annak az utastomegnek az aranya,
akik kozosségi kozlekedéssel 1épik at a varoshatart. Err6l pontosan tudjuk, hogy Oriési
kornyezeti terhelést, dugokat, kellemetlen kozlekedést, kellemetlen kozérzetet, egészségtelen
kornyezetet teremt. Azon tul, hogy a kozati kapacitasbdvités nagyon sok helyiitt nem
lehetséges, vagy egészen egyszerlien nem praktikus, hogyha szdmokat kell nézni, akkor azt
tudom Onoknek mondani, hogy 2019-ben a pandémia elbtti utolso teljes évben Pest megye
teriiletén 1 millio 300 ezer helykozi kozlekedési bérletet értékesitettiink, Volanbusz, MAV Start
és MAV Hév Zrt. kozosen. Ez az egész orszagos 7 millidhoz képest nagyjabol 20 szazalékos
aranyt tesz ki. De rengetegen utaznak nem bérlettel, hanem eseti jegyvaltassal, tehat a teljes
forgalmunknak, a teljes utas szamunknak megkdozelitdleg nagyjabol 40-50%-a Pest megyében
zajlik le. Azt pontosan tudjuk, hogy a lehetdségek valdjdban nagyobbak, mint amennyit most



ki tudunk bel6liik hasznalni. Kiilonbozé széamitasokat végeztiink, végziink, folyamatosan
végeznek tobben is. Ezek ma mar elérhetd, egyszerii google-os sszehasonlitassal megtehetdk,
ami azt mutatja, hogy a zsufolt reggeli csucsorakban, sok esetben vasuttal, némi esetben még
autobusszal is a tomegkdzlekedés menetideje lényegesen kedvezdbb, mint ami autdval elérhetd.
Az el6ttiink allé legkomolyabb kihivas egyértelmiien az, hogy olyan koriilményeket, olyan
szolgaltatasi szinvonalat, olyan hozzaférhetdségi lehetdséget teremtsiink Pest megye lakodinak,
hogy minél tébben tudjak valasztani reélis véalasztasként a kozosségi kozlekedést. Nem csak
Viéc, Erd, a masik remek példa, gyakran eldhozzuk, ahol a siirli, szinte mar-mér a helyi
kozlekedés slirliségét elérd, néha a reggeli csticsidében, akar 10 percenkénti vonatozasnal egy
realis alternativ, vagy négyes metros atszallassal a varos megkdzelitése, ehhez képest a koziti
kozlekedés nyilvanvaléan menetiddben a dugdk miatt ennél nagyobb. Azt is latjuk, hogy a
pandémia atszervezi a fogyasztdi szokasokat a kozosségi kozlekedésben. Nem olyan tisztan
latunk még, hiszen ha belegondolnak, szeptember az elsé olyan honapunk, ahol az iskola - hogy
mondjam - régi lizemmoddja szerint kezdett el Gjra lizemelni, és gyakorlatilag pandémia
hatasoktdl, legalabbis a szabalyozésok szintjén mentesen jarnak az emberek dolgozni. De
természetesen atalakultak a munkaltatoi szokasok, t6bb home office, tobb tdvmunkalehetdség
van. Azt latjuk, hogy a tanulobérletek szama a 2020-as, 2020-ban hasonloképpen kezdtiik a
szeptembert, bizva abban, hogy a pandémia talan mar elmult, a 2020-as szintet hozza, a 2019-
estél sincs sokkal lemaradva. Tehat a tanuldk visszatértek a kozosségi kozlekedésbe, de ez
egyaltalan nem igaz a dolgozokra. Szeptemberben 40%-kal kevesebb dolgoz6 bérletet
értékesitettiink, mint 2019 szeptemberében. Ez egyértelmiien figyelmeztetés arra vonatkozdan,
hogy a feln6ttek nem, vagy nem feltétleniil térnek vissza a kozosségi kozlekedésbe, vagy ha
vissza is térnek, nem bérletet valtanak, mert taldn nem utaznak hetente 6tszor, mint tették azt
korabban. Elég sok évre visszamenéleg elkezdédstt, és az elmult évben MAV-Volan csoport
1étrejottével, a Volanbusszal kozossé valt az a fejlesztési scope, amit igyeksziink teljesiteni,
amiben a kzosségi kozlekedés szinvonal emelését a lehetd legteljesebben és legkomplexebben
igyekszik megkdozeliteni a tarsasdgesoportunk. Van néhany konkrét fejlesztés természetesen,
amirdl be tudunk szamolni. Hal' Istennek ez folyamatos, gyakorlatilag mindig torténik valami.
Most méar a MAV Hévvel és a Volanbusszal kiegésziilve kozosen. Azt azért el kell OnSknek
mondanom, hogy noha egy éve k6z0s tarsasagcsoportban vagyunk, hét sokkal tobbet t6ltottiink
kiilon, mint egytitt. A hdzassdgunk a Volanbusszal viszonylag még fiatal, ennek megfeleléen
boldog is, nincs is ezzel semmi probléma. Ugyanakkor azt 1atni kell, hogy az utasok a kzosségi
kozlekedést gyakran megszokassal hasznaljak, tehat sziikséges egy kis id6, amig a kozds
fejlesztéseket az utasok meg tudjék ismerni, és azokkal élni tudnak. A kép, ami el6ttiink
kirajzolodik egyébként ebben az Uugyben egyértelmilen biztatd. Volt egy komolyabb
vaganyfelyjitas, ami éveken at jart lezarasokkal és kellemetlenségekkel Budapest és Hatvan
kozott, ahol a vaganyfelgjitas gyakorlatilag befejeztével, illetve a kozlekedési korlatozasok
megszinésével egy 0 tipusu menetrend keriilt bevezetésre nagyjabdl haromnegyed évvel
ezeldtt. Ebben egy egészen Egerig Kkiterjedt interrégios szolgaltatast korszerd flirt
motorvonatokkal vezettiink be, és ehhez kapcsolodik gyakorlatilag Budapest felé haladva
folyamatosan siiris6d6 eljutas. Egyértelmiien pozitivak voltak az utazékdzonség reakcidi. Az
utasszam egyértelmiien tudott fejlédni. Most a fejlddést ebben az értelemben sajnos ugy kell
érteniink, hogy kevésbé csokkent, mint a pandémidval egyébként més teriileteken csokkent.
Nagyon nehéz az elmult két évbol barmilyen kovetkeztetéseket levonnunk az utazési
szokasokbdl. Viszont a kdvetkezd évre terveziink jabb fejlesztéseket az ITM-mel, ezeknek a
véglegesitése folyamatban van. Biztos vagyok benne, amikor ez megtorténik, akkor errdl
fognak boéséges tajékoztatdst kapni. Az interrégid, ahogy megindult Egerben, egy 1j
szolgaltatasi szinvonalat teremtett €s az orszag vidéki terliletein is mér inditottunk két ilyen
vonatot. Ez gyakorlatilag egy regiondlis szegmensben kézlekedé vonat, ami hat hagyomanyos
fogalmaink kozott a gyors meg a személyvonat k6zott van nagyjabdl féluton, de mindig
korszeri jarmiivekkel és felarak nélkiil kozlekedik. Jelen pillanatban a palyasebességek €s a
dinamikus jarm mar meg tudja azt valositani, hogy hidba all meg gyakrabban, sokkal



dinamikusabban gyorsul, emiatt a menetidé csokkentése meg tud ezzel egyiitt valosulni.
Viszont olyan teriileteket kapcsol 6ssze kozvetleniil, ami eddig nem volt elérhetd, és a
kozosségi kozlekedés versenyképességét egyértelmiien javitja. Van egy Budapesten beliili
fejlesztésiink, ami szintén nagyjabol egy évvel ezel6tt indult el, ami azt jelenti, hogy az
Esztergom feldl érkezd vonatok egy része nem a Nyugati palyaudvarra kozlekedik, hanem
Budapest kiils korvasttjan Réakos allomasig megy végig. Egy pillanatra furcsanak tiinhet ez a
fajta kozlekedésszervezés. Azonban azt egyértelmtien latni kell, hogy a fogyasztoi szokdsok,
az utazasi szokasok Budapest teriiletén beliil is atalakulnak. Olyan helyeken jottek létre
nagykapacitast irodafolyosodk, illetve munkahelyek, ahol kordbban ezek nem voltak, vagy nem
ilyen struktiraban voltak. Az utazok$zonség pedig egyértelmiien keresi azokat a lehetoségeket,
ahol a kiilvarosi 4atszalldo pontokon olyan BKK jaratokra tud atszallni, ahonnan a Nyugati
palyaudvar, Hungéria korat, vagy annal kijjebbi vonalban elhelyezkedd munkahelyeket meg
tudja latogatni. Uj megallohely létesiilt Ujpalotén, ez kifejezetten fontos, latjak is a térképen ezt
a hetes autdbusz-csaladra biztositja az atszallast, ahonnan Rakdczi uton keresztiil az egész varos
gyorsan megkdzelithetd. A tatabanyai vasttvonal egy nagyon kiilonleges vasatvonal a MAV
Start életében. Ez azért van, mert Budapestnek és Gyodrnek nagyjabol egy kozépen
Tatabanyanal osszeérd elévarosi régidja van. Ez gyakorlatilag egy viszonylag egyediilallé
jelenség Magyarorszagon. Gyorbdl egyébként érdemben van ingézé forgalom Budapestre, ezt
alapvetden a magas palyasebesség és a korszerii jarmiivek teszik lehetdvé, tehat a menetidd
viszonylag rovid ahhoz képest, hogy Gyoér majdnem 140 kilométer tavolségra van. fgy
egyszerre Kell kiszolgalnunk a gyori és a budapesti eldvarost. Nyilvan ez Budapest-Gyor
vonatokkal a legpraktikusabb és a leghatékonyabb megoldas is. Egyre-egyre novelniink kell
évrdl évre, azt 1atjuk, hogy mindig kell a csticsidében még egy vonatot betenni, amennyiben ez
még lehetséges, mert itt kifejezetten a 160 kilométer/ 6ra kozlekedésre is képes személyvonatok
nyujtotta szolgéltatasi szinvonal az utasok korében egyre és egyre népszeriibbé valik, ami a
szolgéltatasfejlesztéseknek egy remek visszaigazoldsa. Peremidében dolgoztunk azon, hogy
Gy6r Budapestrdl a leggyorsabban elérhetd legyen, illetve Tatabanya és Komarom felé is,
amellett az lizemid6 tudjon bdviilni, hiszen ahogy az életiink alakul 4t, az utasok egyre inkabb
keresik 19-20-21 6ra koriil is az elévarosi eljutasokat, mert azt gondolom egyszeriien a vilag
erre halado tizemidét bévitentink kell.

Beszéltem az el6bb néhany szot Erd térségérél, ahol igyekeztiink az elmult menetrendvaltaskor
tobbletvonatokkal stiriteni a kozlekedést. Gyakorlatilag a reggeli csucs 6rdban 10 perces
kovetést tudunk elérni, ugye ez mar-mar a HEV szolgaltatasi volumenére emlékeztetd
gyakorisag. Székesfehérvar- Erd als6 feldl, a zonazé rendszer iizemideje szintiigy béviilt, ahogy
az elébb emlitettem ezt Tatabanya felé. Az elévérosi ingédzasok megkonnyitése érdekében a
tavaly 6sz folyaméan a Székesfehérvaron tulrél, tehat Veszprém vagy a Balaton irdnyabol érkez6
gyorsvonatokat az utasok szdmadra elérhetdvé tettiik. A felarvaltasi kotelezettséget a bérletesek
szamara megsziintettiik. Ezeket a vonatokat is igénybe tudjak venni az agglomeracio tavolabbi
részébdl érkezOk, ami altal nyilvan révidebb menetidd, versenyképes szolgaltatds az, ami
elérhetd. Mi az, ami kdzvetleniil el6ttiink van? Van nekiink egy 2030-as nagyon ambicidzus
célunk. Reméljiik, hogy a pandémia mellett is tudunk olyan vonzd szolgaltatasokat és
megbizhatdsagot novelni, ami mellett ez elérheté marad, és redlis célkitiizésként tudjuk a
kovetkezdkben is tovabb vinni.

Ami a vonz6 szolgaltatasokat és a gyors eljutast illeti: emellé mindig el szoktuk mondani a z51d
vasut jelszot, ami azt jelenti, hogy a villamositott vonalakon zéré emisszidval, az egyéni
kozlekedésnél 1ényegesen kisebb karosanyag-kibocsatassal tudjuk az utazé kozonség mobilitasi
céljait elérni. En azt gondolom, ahogy megyiink el6re az életben ez egyre és egyre fontosabba
valik személyesen talan mindenki szamara, a kozbeszédnek is egyre inkébb hangstlyos kérdése
a kornyezetvédelem és a zold gondolat. Természetesen a vasit szamara ez egy Kkitorési
lehet6ség, ha tigy tetszik, igyeksziink erre a hullamra feliilni.

A budapesti infrastruktura és a Budapest kornyéki infrastruktira folyamatos fejlesztésre szorul.
Mondjuk milyen infrastruktira nem szorul folyamatos fejlesztésre? Azt gondolom, hogy ebben



sokat sikeriilt eléremenni, és azért legalabb még ugyanennyi hatra is van. A kritikus szakaszok
felgjitasa folyamatosan zajlik. A nyaron, bizonyara hallottak réla, akkor a Monor felé vezetd
vasutvonalon voltak komolyabb beavatkozasok, illetve a budapesti vastuthalézatnak ezen a
szakaszan szintén torténtek élettartam noveld, illetve szolgdltatasi szinvonal emelésére
alkalmas, tehat lassi jelmegsziintetd beavatkozasok. Ezeket a munkdkat folyamatosan a
forrasok fliggvényében a tarsasdgcsoport végzi. Vannak nagy projektek is, amit a NIF-fel,
illetve a BFK-val kdzodsen terveziink, illetve zajlik a kivitelezése. Déli korvasut projekt ebbdl
kiemelkedik. Azt gondolom, hogy a dél-nyugati agglomeraciobdl, illetve részint a dél-keleti
agglomeraciobdl Budapestre érkezé vonatok Budapesten beliili kozlekedési lehetdségeit
bdvitve, és ezaltal az egész szolgaltatdsban egy magasabb volument biztositva tudjunk tovabb
elére menni. Vannak pontszer(i beavatkozéasok, a Kozlekedési Muzeum megallohely példaul
ilyen. Ezt egy kiemelten értékes fejlesztésnek tekintjiik. Ez azt jelenti, hogy gyakorlatilag a
Keleti palyaudvarra tarté Godollo, illetve Szolnok feldl érkezd eldvarosi vonatok a Hungéria
korutnal meg tudnak allni, és ott az 1-es villamosra tudnak egy atszallasi lehetdséget biztositani.
Folyamatosan dolgozunk a kerékparos lehetdségek bovitésén, illetve a P+R parkolok lehetséges
megvaldsitasan. Ezt altalaban a nagy projektekhez kototten lehet redlisan megvaldsitani. A
kerékparozasban pedig egy stratégia az, ami kilatasban van annak érdekében, hogy hal6zatosan
tudjunk tekinteni erre a kiilon lehetdségre a vidéki vasutallomasok megkozelitése érdekében.
Nem akarom magamat ismételni, van ezen a dian két fontos gondolat, amirdl egy-egy mondatot
engedjék meg, hogy mondjak Onoknek. Korszeri utastijékoztatds: ez olyan magétdl
értet6ddnek tlinik, és olyan kicsit elcsépelten szoktunk réla beszélni, a korszerii utastdjékoztatas
lényege az, hogy egy, a havaria helyzetekben utazé kozonség tajékoztatasa biztosabb legyen.
A magyar vasut kozlekedésével szembeni, talan elsd utaskritika az, ami nagyon egyszeriien a
késés ot betlis szoval foglalhatd Ossze. A késések, illetve a havaria helyzetek bizonyos
helyzetben elkeriilhetetlenek, hiszen azok nagyon sokszor sajnos kiilsé hatdsokra kovetkeznek
be. De ennél sokkal fontosabb, hogy egy korrekt t4jékoztatast tudjunk nyujtani, €s el tudjuk
mondani, hogy milyen kozlekedési lehetoségek adottak egy menetrendtdl eltérd kozlekedési
helyzetben is. A masik pedig a korszeri jegyértékesitési rendszer és korszer(i tarifa. A
kozosségi kozlekedéssel szemben nagyon gyakran a késés utan érkezik hozzénk egy olyan
realis kritika, hogy a szolgaltatds nehezen megismerhetd, nehezen megvasarolhaté a
bérletrendszer. Bonyolult, szabalyokat kell hozzé megtanulni és érteni, és sokszor ez riaszto.
Azon dolgozunk, azt gondolom, MAV Volan Csoport, ITM és BFK kozosen, hogy valésziniileg
eldszor Budapest térségében, ha van egy kis szerencsénk, akkor januartdl egy, a mainal sokkal
egyszer(ibb és sokkal korszertibb tarifarendszert tudjunk megvalositani.

A jarmiivek helyzete szintén nagyon fontos. Minden korabbi statisztikdnk azt mutatja, ez a
kozosségi kozlekedésben egyébként altalanosan egy utazokozonség, szolgaltatasi szinvonal
érzékelése elsdsorban a jarmlivon mulik. Furcsa, de ez még a 1égi kozlekedésben is igy van
egyébként. Azt gondolom, hogy Budapest nem 4all rosszul és Pest megye nem all rosszul ebben,
hogyha a vasuti lehetéségeket nézem. Ez azt jelenti, hogy tobb mint 100 Flirt motorvonat, ami
Budapest térségét kiszolgélja, illetve megindult a KISS-motorvonatoknak, az emeletes
motorvonatoknak is a beéllasa, amivel tudjuk csokkenteni ezeket a fecske fantdzia névre
hallgaté alul lathatd szerelvényeknek a szamat Budapesten. Ehelyett, ha minden igaz, akkor
egy KISS motorvonat meg is tud érkezni. Ha még nem probaltdk a KISS motorvonatot
javaslom, ezt tegyék meg. Tényleg nyugat-eurdpai szolgaltatasi szinvonalat hoz a magyar
vasutra egy emeletes, korszer(i, kerékparszallitasi lehet6ségeket, minden utastajékoztatas és
utaskomfort igényt kiszolgéaloé elévarosi motorvonat, amirdl azt gondoljuk, hogy azokon a
vasutvonalakon, ahol a legtdbb utas utazik, egy ilyen vonatra 600 utas fér fel, tehét kifejezetten
olyan vasutvonalakrél a forgalom nagy, és fontos az, hogy egyszerlien sok utast tudjon
felszallni, ott tudjuk ezeket bevetni. Osszesen 40 darab fog beldle érkezni, ha minden igaz a
jovo év végéig is, de folyamatosan allnak forgalomban jelenleg is. Koriilbeliil tiz darab mar
forgalomban van Véc-Szob felé, illetve Cegléd-Szolnok felé, és hamarosan a masik szolnoki
vonalon Nagykéta iranyaba is meg tud indulni a szolgaltatés.



Mindig hozunk ilyen képeket, hogy lehessen gyonyorkodni is benne, azt gondolom, hogy
tényleg XXI. szdzadi szinvonalat hoz. Természetesen a biztonsag és az utaskomfort maximalis
figyelembevételével, és kiilon szeretném kiemelni az alacsonypadlés akadalymentes kivitelt.
Ez nem csak a fogyatékossaggal él6 embertarsaink, hanem akéar babakocsival kozlekeddk
szempontjabol, vagy id6s emberek szempontjabol is azt gondolom, hogy kiemelt, hogy ezt a
vasuti kocsiba val6 1épcs6zést probaljuk a multra hagyni.

Néhany szo6t az autdbuszos kozlekedésrol, ami a Pest megyében fontos. Ez egy érdekes adat,
Osszesen kettd telepiilés van Pest megyében, ahol nincs Voldnbusz, az egész orszagban
egyébként 9 van §sszesen Nagymaroson €s Csomoron. Nem csak helykozi szolgéltatast, hanem
helyi szolgaltatast is nyujt tobb véros, tobb dnkormanyzat megrendelésére a Voldnbusz Pest
megyében, illetve Budapest kornyékén van néhany telepiilés, amit korabban a BK'V szolgalt ki,
még 10 évvel ezelbtt, aztan a Volanbuszhoz keriilt, igynevezett kékbuszos kiszolgaldssal kicsit
a varosi kozlekedésben megszokott rend szerint torténik a kiszolgdlds. A Pest megyei
kozlekedésben és az autdébuszos kozlekedésben a vizidink kozott egyértelmiien szerepel, hogy
meg kell probalnunk valamilyen modon az integraciot nemcsak a helykozi szolgéltatok kozott,
hanem a helyi kozlekedéssel is megvaldsitani. Egy optimalis k6zosségi kozlekedési halozat
volna kialakithaté, ahol az utas tudna példaul olyan bérletet venni, ami Erden alkalmas a helyi
kozlekedésre, Erdtsl Budapestig, mint a Volanbuszra, mintha mas startra érvényes volna,
Budapesten pedig a BKK jaratat lehetne vele igénybe venni. Megkezdtiik ennek a viziénak az
apropénzre valtasat, és a gyakorlati megvalositasat. Azt gondolom, hogy akkor valik a
ponttdl pontig, tehat lakhelyt6l munkahelyig és visszafelé a teljes tudasi lancra tudunk
megoldasokat nytjtani.

A helykozi kozszolgaltatasban itt egy adat van, ami azt gondolom, hogy fontos - elévarosi és
agglomeraciost egytitt kell érteni - nagyjabol Stezer indulds van Pest megyében naponta a
Volanbusszal. Nagyjabol 40 fovel szamolva ez komoly volumen, és egy egészen aprolékos és
szinte minden pontot lefed6é haldzattal rendelkezik a Volanbusz. A kovetkezd két évben a
legfontosabb kihivas el6ttiink az az, hogy erdsitsiik a vastt-busz kapcsolatot. Ahol csak
lehetséges prébaljunk olyan szolgéltatast nyujtani, hogy egyrészt az alternativ hasznalat
lehetséges legyen, busszal is, vonattal is tudok jonni, ahogy ma ez a varosi kozlekedésben van,
illetve az ugynevezett rahord6 kapcsolatokat probaljuk meg kialakitani. A rahord6 kapcsolatok
kialakitdasdanal nagyon fontos a megbizhatd kozlekedés, hiszen ha a vonattal lekésem az
autdbuszt, amivel tovabb szeretnék menni, akkor ez csak papiron valdsult meg. Nem csak
papiron szeretnénk megvalositani a fejlesztést, hanem nyilvanvaldéan a gyakorlatban is. Itt
megint az utastajékoztatasnak, havaria helyzeti tajékoztatasnak és koz0s tizemiranyitasnak van
kiemelked6 szerepe.

Van néhany kezdemény, dél-budai zonabérlet, egy elsé ilyen tertileti alapu bérlet probalkozas,
ami a telepiilések kozott egy ilyen egységes modon probalja kezelni nagyjabol 10 ezer forintos
aron ebben a dél-nyugati részben a koz6sségi kozlekedési rendszereket. Méar a vonatokon is
elfogadjuk. Egyetlen vasttvonalunk van itt, de ott elfogadjuk ezeket a bérleteket. Latszik, hogy
az utazokozonség, ahogy ismeri meg, folyamatosan tér ra, hiszen egy sokkal rugalmasabb
kozlekedést biztosit. Illetve, a szabadidés szegmensben prébalkozunk még egyiitt, nem kis
sikerrel. Mahartot bevonva van egy dunakanyari napijegyilink, ami egyfajta szabadidds
tevékenységet tamogat a kozosségi kozlekedés kapacitasait bevonva. Idén mar 6tezren valtottak
ilyen Dunakanyari Napijegyet, tavaly kettéezren valtottak, amikor bevezettik. Ahogy az
utazdk6zonség ismeri, meg itt is azt tapasztaljuk, hogy elészeretettel fordulnak felénk és
hasznaljak a kozosségi kozlekedést, nemcsak a munkdba jarasra, hanem adott esetben a
szabadid6s célok megvaldsitasa érdekében is. A Volanbusznal természetesen ugyanolyan
fontos a jarmiivek korszerlsitése, mint a vasutnal. Volanbuszos kollégaknak kicsit nagyobb
szerencséjiik van, mert egy autobusz olcsébb és konnyebb beszerezni talan. Nagyobb,
beszerzési piaccal rendelkezik, de nyilvan 6k is folyamatosan dolgoznak azon, hogy a korszera
jarmiiveket mind a sarga, mind a kék szegmensben, tehat az elébb emlitett korabbi BKV-s



vonalakon, de a hagyoményos Volanbusz vonalakon is megvalositsdk. Ami nagyon fontos,
hogy teljesen 1j, szinte a napokban debiitalt fejlesztés, hogy az elsé negyven darab elektromos
autdbusz megérkezett a budapesti, Pest megyei tlottaba, és ezaltal egy teljesen (j miiszaki
szinvonalon, és egy teljesen 0j kornyezetvédelmi szinten tudja teljesiteni az autdbuszos
kozszolgéltatast. Rengeteg feladat ail még eldttiink. Azt gondolom, hogy igyeksziink mindent
megtenni a Pest megyei kozlekedok helyzetének javitasa érdekében. Igyeksziink minél vonzobb
és kiszamithatobb kozosségi kozlekedést, ezaltal fenntarthatobb kornyezetet és €16 képet adni.
Koszondm szépen, hogy meghallgattak.

Szabd Istvan: Koszonjiikk szépen! Egy dolgot hidnyoltam, van egy kis hidnyérzet bennem, a
HEV-r8] nem beszéltiink. Szamunkra itt Pest megyében nagyon fontos a hétkdznapokban, és
mar az is integrans része a MAV-nak. Ezért én azt gondolom, hogy arrél is kellene néhény sz6t
mondani, mert érzékelhetéen elindult egy fejlesztés. Milyen litemezéssel, mikorra fogunk kapni
Uj hév szerelvényeket, mert ezek a szerelvények, ezek a mult. Ez lenne az elsé dolog, amit
szeretnék megkérdezni.

Hegyi Zsolt: A HEV esetében elindult egy olyan tipusu, olyan fokuszu iizemeltetés, ez egy 0j
modell a MAV Hév Zrt. esetében, ami nagyon kiemelt figyelmet fordit alapvetden az
infrastruktira korlatok felszamolaséara és az infrastruktira folyamatos szinten tartdsara. Ezt
bizonyara nagyon sok Pest megyei allampolgar tapasztalta, hiszen nagyon sokszor van
hétvégén karbantartés, soromp0 lezéras. Kis hétvégi beavatkozasokrol van szé alapvetden, vagy
nyari beavatkozasokrol, de a HEV nagyon komoly figyelmet kezdett el forditani egyébként
sajnos tobb évtizedes infrastruktura karbantartds lemaradds potlasara, €s a menetidok
stabilizalasara. Ami a jarmiiveket illeti, itt egy komoly elokészité munka utdn egy
eredményteleniil zarult kézbeszerzésnél tartunk jelen pillanatban a HEV jarmiivek iigyében, a
MAV-HEV és a BFK kozdsen egyébként gondozza ezt az iigyet tovabb. Egyértelmiien kiemelt
cél, hogy az élettartaman tbbszordsen tillévé HEV jarmtiallomany lecserélése az iitemezetten
tudjon haladni. Ami pedig a jovoképet illeti, itt az elmult napokban volt talan pont, hogy a BFK
atvette korabban a fovaros altal megkezdett tervez6 munkat, ami a Godolldi-hév, és a kettes
metrénak egy ilyen egészen maésik szinvonalat jelentd Osszekotése és felyjitdsa annak a
tervezésére vonatkozik, illetve folyamatosan végzi szintén a BFK és a MAV-HEV a rackevei
és csepeli, tehat a két délr6l bejovo vasutvonalnak ezt a Kalvin téri meghosszabbitdsanak az
elokészitését. Tulajdonképpen azt kell valaszoljam a kérdésére egyébként, hogy pontosan a
HEV-nél vannak a legkomolyabb és legnagyobb ivii tervek, amik maér a kiilonbozé tervezési
fazisokban vannak.

Szabd Istvdan: Kbszondom szépen. Két évvel ezeldtt volt egy hasonld meghallgatasunk itt, és
akkor még az érdi vonallal kapcsolatban még inkabb csak a vagyakat hallottuk, de mostanra a
kollégaim azt mondjak, hogy valoban le lehet iilni, olyan sebességgel jon, olyan telitettséggel,
hogy az elfogadhatd. En azt gondolom, hogy ez egy nagyon jo irdny, amit elkezdtek. Az én
problémam az, hogy mikor fog ez megvaldsulni a lajosmizsei vonalon, azaz a 130-as vonalon,
mert én is ugyanilyen modon szeretnék bejutni Dabasrol ide.

Hegyi Zsolt: A kovetkezoképpen érdemes erre tekinteni. A dabasi vasutvonal, ugye szoktuk
mondani mindig, illetve a lajosmizsei vonal a leghanyatottabb sorsi az Osszes budapesti
elévarosi vonal koziil, az egyetlen mar, amelyik nem is villamositott, ahol szintén egy tervezo
munka kezd6dott el pont ezekben a hénapokban annak érdekében, hogy a fejlesztések mieldbb
megkezdésre tudjanak kertilni. Hogyha egy kicsit tdvolabbrol nézek ra, akkor azért ennek a
vasutvonalnak az orszagos vasuthédlozatban bet6ltott szerepe is tisztdzdsra var még, hiszen
Kecskemét felé azért, hogyha végig tekintek az egész vonalon, egy komoly elkeriild funkcié is
van benne. En azt gondolom, hogy ezeket a kérdéseket mielébb le kell zarni. Az teljesen
vilagos, €és ebblOl a szempontbol teljesen egyetértek a felvetésével, hogy egy egységes



szinvonall Pest megyei és Budapest el6varosi vasuti kozlekedést igyeksziink megteremteni.
Sajnos ez egy kicsit lassabban megy, mint ahogy szeretnénk, de a tervezés, a struktira és a
folyamatnak a felallitasa, az egyértelmtien azt gondolom, hogy zajlik.

Szabé Istvan: Jo, bizunk a jovoben. Volan, ugye lattuk, hogy januirban negyven darab
elektromos busz fog érkezni. Tudjuk, hogy hol lesz ez rendszerbe allitva? Melyik telepiiléseken,
vagy melyik vonalakon?

Hegyi Zsolt: 1gen, jelen pillanatban a tervek Ggy néznek ki, hogy Budakeszi €s Budadrs lesz a
két elso érintett telepiilés.

Szabd Istvan: Még egy kérdés, hogy Nagymaros hogy maradt ki?

Hegyi Zsolt: Nagymaros ugy maradt ki, dsszesen kilenc telepiilés van az orszdgban, amelyik
kimarad. Nagymarosnak ugye egy slrii vasuti kiszolgalasa van a szobi vasutvonal kapcséan a
kornyezetével. Azt gondolom, hogy alapvetden természetfoldrajzi problémdk vannak, tehat
Nagymaros pont ugy fekszik a hegyoldalban, hogy az autdbuszos kiszolgéldsa gyakorlatilag
csak a vasut tdszomszédsagaban volna lehetséges.

dr. Molndr Zoltdn: Koszondm szépen, hogy eljott, és hogy valaszol a kérdéseinkre. Engem
nagyon érdekelnek a késési statisztikdk, ugy konkrétan. Két éve voltak itt utoljara, hogy azdta
hogyan alakult, tehdt mennyivel javult, mennyivel romlott. Illetve vannak-e kritikus
vonalszakaszok vagy vonalak, ahol beavatkozéasra van sziikség. A masik pedig, hogy nagyon
egyetértek ezzel az utastdjékoztatasi problémaval. Milyen konkrétumokat tudtak tenni az elmult
két évben, hogy mi az, amit tudnak tenni, hogy ne varjanak szegény gyerekek ott, és varjak azt,
hogy mi lesz. K&szonom.

Hegyi Zsolt: Ami a késéseket illeti, alapjaban véve a késési statisztikék egyértelmtien javultak
az elmult két évben, de ebben azért nagyon komoly szerepe volt a pandémianak is. Ez azt jelenti,
hogy az utazasi id6k rovidiilnek, ez rugalmasabba teszi a menetrendet egész egyszertien, ez egy
természetes folyamat. Azaltal, hogy kevesebb volt az utascsere id6, a vonatok hamarabb tudtak
tovabb indulni, és emiatt egy kicsit kisebb késést szereztek. Ami a kritikus vonalszakaszokat
illeti, ezeknek a beazonositasa folyamatban van, és volt, ezért volt ez a komoly, t6bb milliard
forint értékti feljitds, ami évek oOta zajlik nyaranta a Cegléd-szolnoki vasutvonalon.
Gyakorlatilag az infrastruktura éllapota annyira leromlott, hogy olyan mennyiségli vonat
atbocsatasara mar papiron sem volt képes, amire sziikség van. A vonatok altalaban, hogyha
palyadllapotok romlanak, akkor azon tdl, hogy a vonat lassabban tud ezen a palyaszakaszon
végig haladni, a kiilonbz6 egyidejii menetek nehézségei miatt egymasnak adjék édltalaban a
domind-effektus szerlien vagy harmonika szeriien a késést. Ez egyértelmien estére egészen
kellemetlen szintig tud eljutni. Ezek a nagy projekteken tli pontszer infrastruktira
beavatkozasok mindig azt célozzak, hogy az infrastruktira paraméterek olyanok tudjanak lenni
és maradni, hogy a vonatok a megfeleld sebességgel tudjanak azon é&thaladni, és ne
keletkezzenek késések, foleg ne feltornyosuld késések. Ami a havaria eseményeket jelenti,
amikor a vihartdl a baleseten 4t a sajnalatos gazolasi események, vagy barmi olyan dolog van,
ami miatt egyértelmiien meg kell allni a kozlekedéssel, és varni kell, vagy helyreéllitasra, vagy
hatdsagi intézkedésre, ott a tdjékoztatds az, ami segiteni tud. Na most a t4jékoztatdsnak
alapvetden két vonulata van, vagy két rétege van, amivel foglalkozunk. Az egyik maga az a
fizikai utastajékoztatas, tehat hogy legyenek olyan eszkdzok, hogy legyenek monitorok azokon
a vonatokon, ahol utast tudunk tdjékozodni, dinamikusan valtoztathatd tartalommal, hogy
legyenek olyan kijelzok a vaganyokon, amik ki tudjak irni a késést, hogy ezek vezérelhetbek
legyenek olyan szoftverekbdl, amik maguktol is tudjak, hogy a vonatok mennyi késést
szenvednek el. Ezek ma mar informatikailag tamogatott folyamatok. Itt szigetszerii



informatikai rendszerek Osszekapcsoldsa zajlik annak érdekében, hogy az adatokat
automatikusan tovabbitsak egymasnak a rendszerek. A masik, ami szintén nagyon fontos, az az
igynevezett forgalomiranyitasi aktivitds. Ennek az a lényege, hogy az aktiv napi percszintli
{izemiranyitasban, lehetdleg kozosen a Volanbusszal, olyan gyors és dinamikus dontések
tudjanak sziiletni, amik ugy alakitjak at a vonatok kozlekedését, hogy az utazok6zonség aktualis
igényeinek a legmegfelelébbek legyenek egy havaria helyzetben is. Errél, mikor ezek a
dontések megsziiletnek, akkor utdna a megfeleld tdjékoztatds megsziilessen. Ebben nagyon
komoly munkét végeztek az illetékes kollégak az elmult egy évben, tehat hogy egymas szerepét
atvenni képes vonatok azonositsa, és a tobbi csomé szakmai munka megvalosult. Maga az
informatikai munka pedig tart tovabb. Az a célunk, hogy nagyjabol a kovetkezd két évben a
MAV applikéci6, amit most mar nagyon sokan, t6bb mint 750 ezren t5ltottek le és hasznalnak
napi szinten részint jegyvasarlasra, részint menetrend, illetve aktualis helyzetrdl valo
tajékozodasra, egy ilyen mainal sokkal korszerlibb ilyen 6nmiikddo tizenetkiildd funkcioval és
automatikus informdacié megosztassal rendelkezzen, hogy minél tobb utashoz minél gyorsabban
el tudjuk juttatni azokat az informacidkat, amik adott esetben egy havaria helyzet mellett is
kiszamithat6 kozlekedést tudnak biztositani.

Magdics Maré: Koszondm szépen. Tisztelt Kozgytlés, tisztelt Igazgatd ur! Személyes
érintettség okan szeretnék én is kérdezni a 100A vonallal kapcsolatban, hogy az ott zajlé
felujitasok, azok tartjak-e az litemet, kész lesznek-e iddre, mert most elég rossz a kdzlekedésnek
az 4llapota, tehat a potlobuszok, illetve az atszallas miatt, ugye 6ranként vonat van befelé, ami
z6n4z6. Ehhez kapcsoloddan kérdezném azt, hogy amikor kész lesz ez a felujitds, akkor
tervezik-e valtoztatni példaul a reggeli menetrendet? Ugyanis az ingdzok miatt rettenten nagy
a tulzstfoltsag a reggeli 6rakban? A hosszi tavu tervek kozott szerepel-e az, hogy Pilisen hdrom
vasuti atkeld van, hogy ott esetleg valamelyiket kivaltani egy alul vagy feliiljaréval? Nyilvan
nem egy mostani, hanem a hosszu tavu tervek kozott. Az automata jegykiad6 rendszernek az
allapotaval, hogy tudnak-e valamit kezdeni? Rendszeresen legaldbb a fele az, ami nem
miikodik. Nyugatira is igaz, de akdr Monoron is igy van, vagy csak kartyaval, vagy csak
készpénzzel, vagy teljes mértékben mikodésképtelen. Es az utols6 kérdésem az lenne, hogy a
fecske kivezetése az mikorra varhat? Van-e esetleg erre mar egy konkrét datum? Nagyon rossz
a komfort szintje ennek a vonatnak, és a mi vonalunk az ugye nagyon leterhelt, nagyforgalmu
vonal. K6sz6ndm szépen.

Hegyi Zsolt: Mindenekelétt akkor engedje meg, hogy személyesen Onnek is megkdszénjem a
tirelmét a vaganyzari kellemetlenségek kapcsan, illetve minden utasnak, akit ez érint. A
felgjitasok litemterv szerint zajlanak, tehat nincs jelen pillanatban olyan ismeretiink, hogy ezt
barmi miatt meg kellene hosszabbitani ezt a vaganyzarat. Bizunk benne, hogy kész lesz és be
is valtja a hozzd fliz6d6 reményeinket. Ami a reggeli zsufoltsdgot illeti, a menetrendek
modositasa, hangoldsa, és mind inkabb az utas igényekhez vald igazitas, az egy folyamatos
feladatunk. Semmilyen menetrend soha nem végleges, hanem mindig az azon mulik, hogy mi
az, ami adott esetben megtehet6, és mi az, ami megteendd, mert a zsufoltsag az, ha mas nem,
hat nem a kozOsségi kozlekedés melletti valasztast segitd koriilmény. Ami a szintén a
zsufoltsagot illeti, a KISS motorvonatok bealldsa abbdl a szempontbdl, hogy a féréhely
kapacitasuk magasabb, mint a flirt motorvonatoké, azt gondolom, hogy szintén egy olyan dolog
tud lenni, ami segiti a zsufoltsdgnak az enyhitését. A masik oldalon ugyanez az intézkedés az,
ami a fecske szerelvényektdl valé révid, de tinnepélyes bucsunkat meg tudja valdsitani. En
egyetértek Onnel abban, hogy a XXI. szdzadi vasuti kozlekedést nem fecske szerelvényekre
kell alapozni. Azt gondolom, hogy mindenki mas is egyetért egészen a kormanyig bezarélag
azért van KISS motorvonat beszerzés. A fecskeszerelvényektdl valo elkdszonés egyébként
Magyarorszag legforgalmasabb vasutvonalén, a ceglédin, én azt gondolom, hogy a jelenlegi
terveink szerint 2022 végére realis.



A jegyautomatdkrol tett még fol egy kérdést, ami egy szintén mindennapi és jellemzé
problémaénk. Jegyautomatak tekintetében ugy allunk, hogy egy 375 darabos vadilj jegy
automata beszerzésiink tart éppen ott, hogy a szallit6 az elso tizendt darabot leszallitotta mar.
Ennek az éles lizemi tesztje zajlik, és utana indul el a széria telepités. Ez az egész Pest megyei
agglomeraciot érinti. Ezt Ggy kell elképzelni, hogy a régi automatékat elvissziik, és teljesen
Ujakat tesziink a helyére. Olyan helyre is tesziink, ahol még nincs, és oda pedig tobbet tesziink,
ahol méar van. Ennek a 375 automatanak a nagy része szerintem 360 darab koriilbeliil, ez Pest
megyében, a Pest megyei vasutdllomasokra és megalldhelyekre keriil olyan moédon, hogy
minden megalldhelyen és vasttallomason lesz jegyautomata Budapest eldvarosaban, nagyjébol
egy év mulva mér ilyenkor, ha a telepités a megfelel6 titemben tud elére haladni. Ez azt jelenti,
hogy a régi automatakat el tudjuk vinni. Ezek régi eszkozok, amik kiilonb6zd belsd
rancfelvarrasra szorulnak annak érdekében, hogy tizemelhetdek legyenek, de nem Pest
megyében, hanem példaul a Balatonnal, ahol nekiink szintén sziikségiink van ilyen eszk6zokre.
En azt gondolom, hogy lezajlott egy szoftveres frissités is ezeken az automatékon. A szoftveres
frissitésnek egy tigynevezett UX tesztje van még hatra, ami azt jelenti, hogy az utazék6zdnség
igényeinek és egy ergonomikus szoftver mikodésnek megfeleld javitast fognak még kapni
ebben az évben. Komoly a reményiink azzal kapcsolatban, hogy jovo évre megujult gépeken,
megujult meniirendszerben, megujult szoftverrel egy megbizhatd és népszerti értékesitési
csatornava tudjuk tenni az automatit. Ma nagyjabol 10-12 szazalék a MAV-Startnal a
megvasarolt jegyeknek az, ami automatabdl jon. A Pest megyei forgalmat és az automaték
fejlesztését beleszamolva nekiink egy ambiciézus duplézasi célunk van a kovetkezo két évben.
Szeretnénk, ha az utazokozoénség egyébként ezt az egyszerii és magatol értetddd rendszert el
tudna kezdeni hasznalni. Ezt persze el6szor egyszeriivé és magatol értetédévé kell tenniink, de
ezen dolgozunk.

Pilis, bocsanat, ez kimaradt, a harom pilisi 4tjaré. En azt gondolom, hogy a 100-as vonal hosszii
tava fejlesztési koncepcidja az, ami erre a kérdésre valaszt tud adni. Egy ilyen tipusu
beavatkozas nem nagyon tud pontszer(i lenni, ez alapvetéen nagy projektek kapcsan van
lehet6éség ilyen mérvii kdzut-vasut taldlkozasanak a kivaltasara. Alapvetden az minden nagy
projektfejlesztés és minden nagy megtervezéskor a cél, hogy a lehetd legtobb atjard keriiljon
kivaltasra. Ez kiilonben a sebességemeléseket is érdemben befolyasolja. Osszefoglalva, révid
tavh vallalast sajnos nem tudok Onnek tenni, de biztos vagyok benne, hogy a céljaink kozott
stratégiai értelemben ez feltétleniil szerepel.

Takdts LdszI6: Koszondm a szot Elnok tGr. Koszonjiik szépen a beszamolot. En is a 100A
vonallal kapcsolatban, hiszen az az egyik legproblémésabb vonal. Egy kérdés lenne, vagy egy
javaslat lenne igazabdl. Jelen pillanatban én ceglédi illetdségli vagyok, és zajlik egy komoly
beruhdzas, ami érinti az egyetlen feliiljardt, ami a varosban van, és ettdl gyakorlatilag idén
aprilis 6ta kaotikus allapotok uralkodnak. Az lenne a kérdésem, vagy a javaslatom itt a vasuti
atkeld kapcsan, az természetes, hogy vannak ilyen beruhazasok, de az én informacidim szerint
ez egy terhelt vonal, de a vasuti jelzéberendezéseknél 1éteznek olyan vastti jelz6 berendezések,
amik nem ugy mukddnek, ahogy jelen pillanatban a ceglédi Nagykatai uti miikodik. Ugyanis
ott alapvetden az az egyetlen kapcsolodasi pont, ahol a teherforgalom befele jon most a varosba,
és miiszakvaltaskor a nagy ipari teriileteknél van, hogy haromnegyed o6rat is allni kell ennél a
vasuti atkelénél. A probléma az, én tigy informalddtam, lehet, hogy nem helyes, akkor elnézést
kérek, hogy olyan jelzéberendezés mitkédik, ami a vasatallomasra bejovo szerelvény kapcsén,
Szolnok feldl érkezve, vagy Szeged fel6l is mar piros jelzést ad a jelzé berendezésnek. Nem
veszi figyelembe azt, hogy elindult, vagy nem, hiszen itt a palyaszakaszon érzékel. Tehét az
lenne a kérés, hogyha lehet, akkor ez a jovében is hidba torténik meg a beruhdzas maga is,
kétirany\ lesz megint a feliiljaro, ez a probléma a tovabbiakban is font fog allni. Ugyhogy, ha
ilyen, tudom, hogy ez pélyatest, ahogy mondta, nagyobb beruhdzas van, de én tigy tudom, hogy
maguk a jelzéberendezéseknél, ha lehet, forditsanak erre figyelmet, hogyha van rd méd és
lehetéség. Koszonom szépen!
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Hegyi Zsolt: Koszonom szépen. Magammal viszem a jelzését. Azt latnia kell, hogy az egész
orszag teriiletén zajlik egy olyan tipusi munka és egy egylittmiikodés jobbéra a teleptilési
onkormanyzatokkal, elég sok telepiilési 6nkormanyzattdl is érkeznek olyan jelzések felénk,
amik a strl vasiti kozlekedés, vagy a XX. szazadb6ol megorokolt vasitbiztonsagi allapotok
kapcsan hosszl soromp6 lezarasok okozta zavarokra hivjék fel a figyelmet. Erre a lehet6ség
szerint minden helyszinen probalunk valamilyen lokalis beavatkozast tenni. En mindenképpen
jelezni fogom a palyamiikddtetd felé, hogy ezt a kérdést tekintsiik at kozosen még egyszer.

Szabd Istvan: KSszondm szépen. En koszonom Igazgato Grnak a tajékoztatast. En érzékelhetSen
ugy latom, hogy ez a folyamat, ami itt elindult, j6 iranyba halad, és dinamikusan haladunk.
Drukkolok a lajosmizsei vonal mieldbbi megvaldsitdsdhoz. Kszéndm szépen.

Hegyi Zsolt: Koszoném szépen a meghivéasukat.

A Kozgyiilés
— 30 igen szavazattal, 3 nem szavazattal €s 2 tartozkodassal a t4jékoztatét elfogadta.

> o5

2. Eléterjesztés Pest Megye Onkormdnyzata 2021. évi kiltségvetésérél szolo
rendeletének modositasarol

Az eldterjesztés a meghivoval egyiitt keriilt kikiildésre a képviselOk részére.

Bizottsdgi vélemény:

— Jogi és Onkorményzati Bizottsag: 6/2021. (09.24.) sz. JOB A4llasfoglalas - az
el6terjesztéssel kapcsolatban jogi kifogéast nem emelt, javasolja a Kozgyilés elé
terjeszteni;

— Gazdasagi és Pénziigyi Bizottsag: 7/2021. (09.24.) sz. GPB allasfoglalds — az
eloterjesztést elfogadta.

A Kozgyltlés tagjai részérdl az eldterjesztéshez kérdés, hozzaszolas, modositd javaslat nem
volt.

A Kozgyiilés
— 23 igen szavazattal, 6 nem szavazattal és 4 tartozkodéssal a rendelet tervezetet az alabbiak
szerint elfogadta:

Pest Megye Onkormanyzata Kozgyiilésének 13/2021. (IX.30.) 6nkormanyzati rendelete

Pest Megye Onkormanyzata 2021. évi koltségvetésérol sz616 1/2021. (1.29.)
onkormanyzati rendeletének modositasarol

Pest Megye Onkormanyzatinak Kozgytilése az Alaptdrvény 32. cikk (2) bekezdésében
meghatarozott eredeti jogalkot6i hataskorében, az Alaptorvény 32. cikk (1) bekezdés f)
pontjaban meghatarozott feladatkorében eljarva a kovetkezoket rendeli el.

1.§ (1) A Pest Megye Onkormanyzata 2021. évi koltségvetésérol szolo 1/2021. (1.29.)
onkorményzati rendelet (a tovdbbiakban: Rendelet) 3. § (1) bekezdés a) és b) pontja
helyébe a kovetkez6 rendelkezés 1€p:
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(3.8(1)Pest Megye Onkormdnyzatdnak Kozgyiilése (tovabbiakban: Kozgyfilés) Pest
Megye Onkormdnyzata 2021. évi koltségvetésének)

,,a) bevételeit az 1. szamu melléklet szerinti részletezésben és 6sszesen 10 170 863
363 _ forintban,

b) kiadésait a 3. szdmu melléklet szerinti részletezésben és 6sszesen 10 170 863 363
forintban,” hagyja jova.

(2) A Pest Megye Onkorményzata 2021. évi koltségvetésérdl sz6l6 1/2021. (1.29.)
onkormanyzati rendelet (a tovabbiakban: Rendelet) 3. § (2) bekezdés a) és b) pontja
helyébe a kovetkezd rendelkezés 1ép:

(3.8(2) A Kozgyiilés a Pest Megyei Onkormdnyzati Hivatal 2021. évi
koltségvetésének)
,,a) bevételeit az 2. szamu melléklet szerinti részletezésben €s 6sszesen 360 989 838
forintban,
b) kiadasait a 4. szamu melléklet szerinti részletezésben és 6sszesen 360 989 838
forintban,” hagyja jova.
2.8 A Rendelet 10. § helyébe a kovetekez6 rendelkezés 1ép:
,10. § A Kozgytilés Pest Megye Onkorményzata tartalékat 2 092 473 083 forintban
allapitja meg.”
3.§ (1) A Rendelet 1. szamu melléklete helyébe jelen rendelet 1. szamu melléklete 1ép.
(2) A Rendelet 2. szamu melléklete helyébe jelen rendelet 2. szamu melléklete 1ép.
(3) A Rendelet 3. szamu melléklete helyébe jelen rendelet 3. szdmu melléklete 1ép.
(4) A Rendelet 4. szamu melléklete helyébe jelen rendelet 4. szamu melléklete 1ép.
(5) A Rendelet 5. szamu melléklete helyébe jelen rendelet 5. szdmu melléklete 1ép.
(6) A Rendelet 6. szdmu melléklete helyébe jelen rendelet 6. szamt melléklete 1ép.
(7) A Rendelet 7. szdmu melléklete helyébe jelen rendelet 7. szdmut melléklete 1ép.
(8) A Rendelet 8. szdmu melléklete helyébe jelen rendelet 8. szamt melléklete 1ép.
(9) A Rendelet 9. szdmu melléklete helyébe jelen rendelet 9. szam\ melléklete 1ép.
(10) A Rendelet 10. szam melléklete helyébe jelen rendelet 10. szamu melléklete 1ép.
(11) A Rendelet 11. szamu melléklete helyébe jelen rendelet 11. szamu melléklete 1ép.
4. 8§ Ez a rendelet kihirdetését kdvetd napon 1ép hatalyba.
dr. Szép Tibor s.k. Szabé Istvan s.k.
Pest Megye Onkorményzaténak Pest Megye Kozgytilésének
jegyzdje elnoke
INDOKOLAS

Altalanos indokol4s

Pest Megye Onkormanyzata 2021. évi koltségvetésérdl szolo Pest Megye Kozgyiilésének
1/2021. (1.29.) 6nkorményzati rendeletének modositasa az allamhaztartasrél sz6ld 2011. évi
CXCV. torvény 34. §-aban kapott felhatalmazas alapjan a kozgyiilési és atruhazott hataskdrben
hozott elncki dontések, valamint a gazdasagi események miatt valik sziikségessé.

Részletes indokolas



1.§

A végrehajtott modositas kovetkeztében kialakult koltségvetési kiadasi és bevételi foosszegeket
hatarozza meg.

2.8
Pest Megye Onkormanyzata koltségvetésének ltalanos tartalék osszegét hatarozza meg.

3. §

Az eldiranyzatok moédositasa a Rendelet 1-11. szaml mellékleteinek modositasat teszi
sziikségessé.

4.8
Hatalyba léptet6 rendelkezés.

ELOZETES HATASVIZSGALAT

Pest Megye Onkormanyzata 2021. évi koltségvetési rendelet modositisarél sz616
rendelethez
a jogalkotasrol sz616 2010. évi CXXX. torvény 17. § (2) bekezdése alapjan

a) A rendelet tarsadalmi, gazdasagi, koltségvetési hatdsai - mddositas célja a 2021. évi
koltségvetés megalapozottsdganak biztositdsa, a Kozgyllés dontéseinek €s az operativ
gazdalkodashoz sziikséges modositasok atvezetése a koltségvetési rendeleten.

b) A rendelet kornyezeti és egészségi kovetkezményei - a rendeletnek a jelenlegi helyzethez
viszonyitva nincsenek kornyezeti, egészségiigyi kévetkezményei.

¢) A rendelet adminisztrativ terheket befolyasol6 hatasai - a rendelet tébblet adminisztrativ
terhet nem keletkeztet.

d) A rendelet megalkotasinak sziikségessége, a jogalkotas elmaradasianak varhato
kovetkezményei — a targyévi koltségvetés végrehajtasanak eldfeltétele a bevételi és kiadasi
eldirdnyzatok mindségi €s mennyiségi rendelkezésre éllasa, ennek hianyaban a vallalt
kotelezettségek fedezet hianyaban nem teljesithetok.

e) A rendelet alkalmazasahoz sziikséges személyi, szervezeti, targyi és pénziigyi feltételek
- a rendelet megalkotésa esetén az alkalmazasa tobblet személyi feltételt nem igényel, tovabba
a szervezeti, targyi és pénziigyi feltételek adottak.

A szavazasra feltett rendelet tervezet megegyezik az eredeti elGterjesztésben szerepld rendelet
tervezettel.

m oS

3. Eloterjesztés Pest megye Elozetes Integralt Teriileti Programjanak (2021-
2027) elfogadasarol

Az elbterjesztés a meghivoval egyiitt keriilt kikiildésre a képviselGk részére.
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Bizottsagi vélemény:
— Teriiletfejlesztési Bizottsag: 10/2021. (09.24.) sz. TFB éllasfoglalas — az
eldterjesztést elfogadta.

Szabé Istvan: Ezt az elbterjesztést kiegészitettiik egy mondattal. A tdrsadalmasitds miatt ki
kellett tenniink a honlapra. Ez megtortént. Ha valakinek lett volna hozzaftizni valdja, vagy
kérdése, ezt megtehette volna. Nem volt ilyen, ezért ezt beleirtuk az eldterjesztés mellékletébe,
és ezzel kérem elfogadni az eléterjesztést.

A Kozgyiilés
— 35igen — egyhangu - szavazattal a hatarozati javaslatot az alabbiak szerint elfogadta:

48/2021. (09.24.) PMO hatirozat

Pest Megye Onkormanyzatanak Kozgyiilése
elfogadja Pest megye El6zetes Integralt Tertileti Programjat (2021-2027) a hatarozat melléklete
szerint.

Hatérido: azonnal
Felel6s: Szabo Istvan, a kozgyiilés elndke

A szavazasra feltett hatdrozati javaslat megegyezik az eredeti ellterjesztésben szerepld
hatdrozati javaslattal.

r o5

4. Eloterjesztés a falu- és tanyagondnoki képzés kozos szervezésben torténd
lebonyolitasardl

Az elGterjesztés a meghivoval egyiitt keriilt kikiildésre a képviselGk részére.

Bizottsagi vélemény:
— Jogi és Onkorményzati Bizottsag: 7/2021. (09.24.) sz. JOB 4llasfoglalas - az
elGterjesztéssel kapcsolatban jogi kifogast nem emelt, javasolja a Kozgyiilés elé
terjeszteni.

A Kozgyllés tagjai részérdl az eldterjesztéshez kérdés, hozzdszolds, modositd javaslat nem
volt.

A Kozgyiilés
— 35igen — egyhangu - szavazattal a hatarozati javaslatot az alabbiak szerint elfogadta:

49/2021. (09.24.) PMO hatirozat

Pest Megye Onkormanyzatianak Kozgyiilése

1. a szocialis igazgatasrol és szocidlis ellatasokrol szolo 1993. évi IIL. térvény 60. § (8)
bekezdésében foglalt falu- és tanyagondnoki képzés feladatat az egyes szocidlis
szolgaltatasokat végzok képzésérdl €s vizsgakdvetelményeirdl szol6 81/2004. (IX. 18.)
ESzCsM rendelet 2/A. § (3) bekezdésében foglalt felhatalmazas alapjan Bacs-Kiskun
Megye Onkorményzatéval egyiittmiikddve szervezi meg;



2. felhatalmazza elntkét, hogy a falu- és tanyagondnoki képzés megszervezésével és
lebonyolitasaval kapcsolatos egyiittmiikodési megallapodast Bécs-Kiskun Megye
Onkormanyzataval megkosse.

Hatarido: 2021. oktober 15
Felel6s: Szabd Istvan elnok

A szavazasra feltett hatdrozati javaslat megegyezik az eredeti ellterjesztésben szerepld
hatarozati javaslattal.
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5. Eloterjesztés a Nemzeti Klimavédelmi Szovetség megalapitdasarol
Az eléterjesztés a meghivoval egyiitt keriilt kikiildésre a képviselGk részére.
Bizottsagi vélemény:

— Tertiletfejlesztési Bizottsag: 11/2021. (09.24.) sz. TFB éllasfoglalds — az
eloterjesztést elfogadta.

A Kozgyilés tagjai részérél az eloterjesztéshez kérdés, hozzaszolas, modositod javaslat nem
volt.

A Kozgyitlés
— 35igen — egyhangu - szavazattal a hatarozati javaslatot az alabbiak szerint elfogadta:

50/2021. (09.24.) PMO hatarozat

Pest Megye Onkormanyzatinak Kozgyiilése

1. tamogatja a Nemzeti Klimavédelmi Szovetség (NKSZ) megalapitasat és az NKSZ-hez
valé csatlakozast;

2. elfogadja a hatdrozat mellékletét képezd stratégiai egyiittm{ikodési megallapodast és
felhatalmazza elnokét annak alairasara;

3. felkéri elnokét az NKSZ-hez valé belépési folyamat végrehajtasara.

Hatarido: azonnal
Felel6s: Szabo Istvan, elnok

A szavazdsra feltett hatdrozati javaslat megegyezik az eredeti ellterjesztésben szerepld
hatdrozati javaslattal.
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6. Elbterjesztés a Pest Megyei Onkormdnyzati Hivatalban igazgatdsi sziinet
elrendelésérol

Az elbterjesztés a meghivoval egyiitt keriilt kikiildésre a képviseldk részére.
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Bizottsagi vélemény:
— Jogi és Onkorményzati Bizottsag: 8/2021. (09.24.) sz. JOB é&llasfoglalas - az
eloterjesztéssel kapcsolatban jogi kifogast nem emelt, javasolja a Kozgyiilés elé
terjeszteni.

A Kozgyilés tagjai részérdl az eldterjesztéshez kérdés, hozzaszolas, modositd javaslat nem
volt.

A Kozgyiilés
— 35igen — egyhangu - szavazattal a hatdrozati javaslatot az alabbiak szerint elfogadta:

51/2021. (09.24.) PMO hatsrozat

Pest Megye Onkormanyzatanak Kozgyiilése

1. 2021. december 27. napjat6l 2021. december 31. napjédig igazgatdsi sziinetet rendel el, amely
iddszak alatt a Pest Megyei Onkorményzati Hivatal zarva tart, és a foglalkoztatottak részére
Ot nap rendes szabadséagot ki kell adni, illetve ki kell venni (téli igazgatasi sziinet).

2. felkéri jegyz06jét, hogy a téli igazgatasi szlinet idejére az 6t nap szabadsag kiaddsarol
gondoskodjon.

Hatarido: 2021. december 31.
Felelos: dr. Szép Tibor jegyzd

A szavazdsra feltett hatdrozati javaslat megegyezik az eredeti elbterjesztésben szerepld
hatdrozati javaslattal.
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7. Egyebek

A Kozgytilés Elndke a kozgyilést bezarta.

Budapest, 2021. szeptember 30.

16



